® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Offenlegungsschrift 
m DE 198 01 876 A1 



© Int. CI. 6 : 

B 60 J 7/12 

B 60 J 7/20 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



198 01 876.2 
20. 1.98 
22. 7.99 



CO 
00 

© 

00 
O 



© Anmelder: 


(72) Erfinder: 




Baur Engineering GmbH, 70190 Stuttgart, DE 


Wolfmaier, Christof, Prof. Dipl.-lng., 73614 




Schorndorf, DE; Froschle, Mathias, Dipl.-lng. (FH), 


© Vertreter: 


73760 Ostfildern, DE 


Rtiger und Kollegen, 73728 Esslingen 


© Entgegenhaltungen: 




DE 


1 97 07 019 A1 




DE 


1 96 13 356A1 




DE 


39 03 358A1 




DE 


34 16 286 A1 




DE 


92 06 807 U1 




DE 


85 21 512 U1 




EP 


06 06 019 A1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Kinematisches Verdeck 

© Bei einem Cabriolet ist in der Karosserie ein Verdeckab- 
lagefach vorgesehen. Von dem Verdeckablagefach gehen 
seitlich zwei mehrteilige Dachrahmen aus, die durch 
Spriegel miteinander verbunden sind. Uber die Dachrah- 
men und die Spriegel spannt sich bei geschlossenem Ver- 
deck eine Dachhaut. Diese Dachhaut ist in einem Ab- 
schnitt formsteif ausgefuhrt oder formsteif unterstutzt. 
Dieser formsteife Abschnitt beginnt an der Frontseite und 
ist so bemessen, daft er bei geoffnetem Verdeck die nach 
oben zeigende Offnung des Verdeckaufnahmefachs nahe- 
zu vollstandig ausfullt. Hierdurch wirkt dieser Teil des Ver- 
decks als Deckel, der den darunter befindlichen weichen 
Teil des Verdecks schutzt. 
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Beschreibung 

Bei Cabriolets mit kinematischem Verdeck besteht die 
Notwendigkeit, das geoffnete Verdeck in der Karosserie ge- 
schiitzt unterzubringen. Die geschiitzte Unterbringung wird 5 
benotigt, um eine iibermaBige Gefahrdung von Verkehrsteil- 
nehmern auszuschlieBen, falls es zu einer Kollision zwi- 
schen dem Fahrzeug und einem anderen ungeschiitzten Ver- 
kehrsteilnehmer kommt. Der Schutz ist ferner erforderlich, 
damit sich der Fahrtwind nicht im Verdeck fangen und das 10 
Verdeck bzw. andere Teile beschadigen kann. 

Aus der Praxis ist es bekannt, das Verdeck in einem Ver- 
deckablagefach unterzubringen, das sich, bezogen auf die 
Fahrzeugorientierung, unmittelbar hinter dem Fahrgastraum 
befindet. 15 

Bei einfachen Ausfuhrungen wird das in dem Verdeckab- 
lagefach abgelegte Verdeck durch eine iibergezogene Per- 
senning geschiitzt. Bei aufwendigeren Losungen ist eine ge- 
gebenenfalls motorisch betriebene Deckelanordnung vor- 
handen, die an der Karosserie anscharniert ist. Die Deckel- 20 
anordnung klappt auf, um das Fach freizugeben, damit das 
Verdeck in dem Fach abgelegt werden kann. Sodann 
schlieBt sich die Deckelanordnung und schiitzt vollstandig 
das in dem verdeckablagefach abgelegte Verdeck. Sowohl 
bei der Persenning als auch bei der Deckelanordnung ergibt 25 
sich eine glatte Kontur, die verletzungsgefahrliche Teile ab- 
deckt, wenig Windangriffsflache bildet und entsprechend 
geringe Gerausche durch den Fahrtwindung erzeugen kann. 
AuBerdem ist sie asthetisch ansprechend. 

Bei der Losung mit Deckel ist der hohe mechanische Auf- 30 
wand nachteilig, der entsprechend teuer ist. Dafiir ist die 
Handhabung sehr einfach. Umgekehrt ist bei der Losung mit 
Persenning der konstruktive Aufwand gering, wahrend das 
auBere Erscheingungsbild bei nicht aufgezogener Persen- 
ning asthetisch weniger befriedigend und die Verschmut- 35 
zung starker ist. AuBerdem ist die Handhabung unbequem. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
neues kinematisches Verdeck zu schaffen, das hinsichtlich 
des mechanischen Aufbaus einfach ist und andererseits ein 
asthetisch ansprechendes verschlieBen der Offnung des Ver- 40 
deckaufnahmefachs gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein kinema- 
tisches Verdeck mit den Merkmalen des Anspruches 1 ge- 
lost. 

Infolge der besonderen Art der kinematischen Verb in- 45 
dung zwischen dem vorderen Rahmenstiick und dem 
nachstfolgenden wird erreicht, daB beim Offnen des Ver- 
decks die AuBenseite auch des vorderen Verdeckteils oben 
bleibt. Die empfindliche Himmelseite des Verdecks bleibt 
unten und damit in jedem Falle geschiitzt. Scharfe Kanten 50 
der Verdeck- Kinematik und der Verschliisse liegen ge- 
schiitzt unter dem vorderen Dachteil. 

AuBerdem ist der vordere Abschnitt des Verdecks form- 
steif ausgefiihrt, so daB er gleichzeitig bei geoffnetem Ver- 
deck als eine Art Deckel fungieren kann, der die Offnung 55 
des Verdeckaufnahmefachs fast vollstandig verschlieBt. Es 
kommt hierdurch auch bei geoffnetem Verdeck eine asthe- 
tisch ansprechende Losung zustande, bei der das geoffnete 
Verdeck gut im Verdeckaufnahmefach geschiitzt ist. Da der 
vordere Abschnitt des Verdecks zufolge der formsteifen Ge- 60 
stalt seine bombierte Form beibehalt, wird von diesem Ab- 
schnitt die Offnung des Verdeckaufnahmefachs gut ausge- 
fiillt, ahnlich wie bei Losungen, bei denen ein separater 
Deckel vorgesehen ist, um das Fach zu verschlieBen. 

Bei entsprechenden Abmessungen der Karosserie, d. h. 65 
des Einzugs im seitlichen Dachbereich, wird erreicht, daB 
der vordere verdeckabschnitt nahezu vollstandig die Off- 
nung ausfiillt. Es verbleibt dann nur ein sehr kleiner Spalt 
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zwischen dem Rand der Offnung, der asthetisch nicht sto- 
rend ist, und auch die Schutzfunktion nicht beeintrachtigt. 
Jedenfalls konnen groBere Teile nicht in das Fach fallen und 
das Verdeck verunreinigen oder beschadigen. 

Besonders giinstig sind die Verhaltnisse, wenn die beiden 
seitlichen Dachrahmen aus jeweils drei Stiicken zusammen- 
gesetzt sind, wobei sich das vorderste Stiick, also jenes 
Stuck, das beim Offnen und SchlieBen den groBten Weg zu- 
riicklegt, wahrend der Offnungsbewegung in Richtung auf 
das mittlere Stiick bewegt und sich von oben her diesem na- 
hert. Bei einem solchen Verdeck werden sehr kleine Abmes- 
sungen fur das Verdeckaufnahmefach moglich, weil die ein- 
zelnen Abschnitte vergleichsweise kurz sind, jeweils ge- 
messen parallel zur Fahrzeuglangserstreckung. 

Damit die Deckelfunktion bei geschlossenem Verdeck 
nicht ins Auge fallt, besteht der vordere Abschnitt aus einer 
flachigen formsteifen Unterkonstruktion, die mit einem Be- 
zug auf der AuBenseite versehen ist. Dieser Bezug stellt 
auch das Verdeck im iibrigen Bereich dar, der sich an den er- 
sten Abschnitt anschlieBt und bis zur Briistung reicht. Wenn 
dies aus Designgriinden gewollt ist, kann der formsteife Ab- 
schnitt aber auch aus einem ganz anderen Material bestehen, 
an des sen Hinterkante ein flexibler Verdeckbezug befestigt 
ist, der von dort bis zur Briistung reicht. 

Im Ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Cabriolet in einer perspektivischen Riickan- 
sicht, schrag von oben, 

Fig, 2 das in einer Zwischenstellung befindliche Verdeck, 
teilweise aufgebrochen, zur Veranschaulichung des linken 
Dachrahmens, in einer vereinfachten perspektivischen Dar- 
stellung, aus einem Blickwinkel entsprechend Fig. 1, und 

Fig. 3 das Cabriolet nach Fig. 1 mit geoffnetem Verdeck, 
in einer perspektivischen Darstellung und einem Blickwin- 
kel entsprechend Fig. 1 . 

Fig. 1 zeigt schematisiert eine Karosserie fur ein Cabrio- 
let. Die Karosserie weist einen Frontbereich 1, eine sich an 
den Frontbereich anschlieBende Fahrgastzelle 2 sowie einen 
Heckbereich 3 auf. Im Ubergang zwischen der Fahrgastzelle 
2 und dem Heckbereich 3 befinden sich unten Radaus- 
schnitte 4 fiir Hinterrader. 

Im Bereich der Fahrgastzelle 2 enthalt die Karosserie ei- 
nen Tiirausschnitt, des sen vorderes Ende von einer abge- 
schnitten veranschaulichten A-Saule 5 und dessen hinteres 
Ende von einer B-Saule 6 gebildet ist. Die A-Saule 5 setzt 
sich nach oben im Bereich einer Frontscheibe 7 fort, wah- 
rend die B-Saule 6 auf der Hohe einer Briistung 8 aufhort, 
d. h. unterhalb der unteren Kante eines hinteren Seitenfen- 
sters 9. 

Die Fahrgastzelle 2 wird von einem kinematischen oder 
Faltverdeck 11 iiberdacht. Zu dem Faltverdeck 11 gehort ein 
in Fig. 2 erkennbarer Bezug 12, der sich bei geschlossenem 
Verdeck 11 von einer vorderen oberen festen Dachkante 13, 
die sich zwischen den beiden A-Saulen 5 erstreckt, bis zu ei- 
nem hinteren Ende der Briistung 8 erstreckt. Im Bereich der 
Briistung 8 ist der Bezug 12 abgedichtet befestigt. 

Das Faltverdeck 11 kann in einer weiter unten beschriebe- 
nen Weise in die Stellung nach Fig. 3 gebracht werden, in 
der es in einem Verdeckaufnahmefach 14 zu verstauen ist, 
das sich zwischen der Hinterkante der Briistung 8 und der 
Fahrgastzelle 2 befindet. Das Verdeckaufnahmefach 14 ist 
von oben her durch eine etwa trapezformige Offnung, die 
von einem Rand 15 begrenzt ist, zuganglich. Der Verlauf des 
Randes 15 entspricht in seinem hinteren und seinen seitli- 
chen Bereichen dem Verlauf der Briistung 8 bzw. der Unter- 
kante des Bezugs 12, wie dieser an der Karosserie befestigt 
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ist. 

Der Aufbau des Faltverdecks 11 ergibt sich im Einzelnen 
aus Fig, 2. 

Zu dem Faltverdeck 11 gehoren insgesamt zwei seitliche 
Dachrahmen 16, von denen wegen der perspektivischen 
Darstellung und zufolge des dariiber veranschaulichten Be- 
zugs 12 lediglich der linke seitliche Dachrahmen zu erken- 
nen ist. Der andere unter dem Bezug 12 verborgene Dach- 
rahmen ist zu dem erkennbaren Dachrahmen 16 spiegelbild- 
lich zu denken. Die zu dem Dachrahmen 16 gegebenen Be- 
schreibungen gelten sinngemaB auch fur den anderen abge- 
deckten Dachrahmen. 

Der Dachrahmen 16 setzt sich aus insgesamt drei Rah- 
menstiicken 18, 19 und 21 zusammen. Diese Dachrahmen 
16 verlaufen bei geschlossenem Verdeck 11 jeweils ober- 
halb der Oberkante des Seitenfensters 9 bzw. eines vorderen 
Seitenfensters 22, das sich zwischen der A-Saule 5 und dem 
hinteren Seitenfenster 9 befindet. 

Im Einzelnen ist die Anordnung wie folgt: 
Innerhalb des Verdeckaufnahmefaches 14 ist unterhalb des 
Randes 15 das hintere Rahmenstuck 18 bei 23 anscharniert. 
Die Drehachse des Scharniers 23 liegt im Wesentlichen 
rechtwinklig zu der Fahrzeuglangsachse. Das hintere Rah- 
menstiick 18 ist eine gekriimmte Strebe, die ungefahr der 
Kontur der hinteren Fensterkante des hinteren Seitenfensters 
9 folgt. An einer Stelle, die gegeniiber einer gedachten Ver- 
langerung der B-Saule 6 nach hinten verschoben ist, ist das 
hintere Rahmenstuck 18 iiber ein Scharnier 24 mit dem mitt- 
leren Rahmenstuck 19 verbunden. Die Achse des Scharniers 
24 ist achsparallel zu der Achse des Scharniers 23. Bei ge- 
schlossenem Verdeck verlauft dieses mittlere Rahmenstuck 
19 oberhalb der oberen Fensterkante des hinteren Seitenfen- 
sters 9 sowie eines Stiicks des vorderen Seitenfensters 22. 
Das mittlere Rahmenstuck 19 ist demzufolge wesentlich ge- 
streckter als das hintere Rahmenstuck 18. In einem entspre- 
chenden Abstand von der Oberkante der Frontscheibe 7 en- 
det das mittlere Rahmenstuck 19 an einem Anschlag 25, der 
bei geschlossenem Verdeck 11 mit einem komplementaren 
Anschlag 26 des vorderen Rahmenstucks 21 zusammen- 
wirkt. Die Lange des vorderen Rahmenstucks 21 ist so he- 
mes sen, daB es von dem mittleren Rahmenstuck 19 bis zu 
der oberen Dachstrebe 13 reicht. 

Das mittlere Rahmenstuck 19 und das vordere Rahmen- 
stuck 21 sind iiber eine Parallelogrammlenkeranordnung 27 
miteinander verbunden. Diese Parallelogrammlenkeranord- 
nung 27 umfaBt einen vorderen Parallelogrammlenker 28 
sowie einen hinteren Parallelogrammlenker 29. Die Paralle- 
logrammlenker 28, 29 haben etwa die gleiche Lange und 
sind an ihrem unteren Ende mit Scharnieren 31, 32 mit dem 
mittleren Rahmenstuck 19 verbunden, wobei deren Achsen 
parallel zu den Achsen der Scharniere 23, 24 verlaufen. 

Die oberen Enden der Lenker 28, 29 sind mit Hilfe weite- 
rer zu den vorgenannten Scharnieren achsparalleler Schar- 
niere 33 und 34 an das vordere Rahmenstuck 21 anschar- 
niert. 

Die Lange der Lenker 28 und 29 sowie der Lage der 
Scharniere 31, 32 auf dem mittleren Rahmenstuck 19 als 
auch die Lage der Scharniere 33 und 34 auf dem vorderen 
Rahmenstuck 21 sind so bemessen, daB bei geschlossenem 
Verdeck 11 das vordere Rahmenstuck 21 in Verlangerung 
des mittleren Rahmenstucks 19 verlauft. In dieser Stellung 
liegt auBerdem der Anschlag 26 an dem Anschlag 25 an. 

Im Ubrigen sind ferner die Lagen der Scharniere 33, 34 
sowie 31, 32 so angelegt, daB bei geoffnetem Verdeck sich 
das vordere Rahmenstuck 21 auf dem mittleren Rahmen- 
stuck 19 von oben her ablegen kann. 

Um die Bedienung des Verdecks 11 zu vereinfachen und 
eine zwangslaufige Synchronbewegung aller Rahmenstiicke 
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18, 19, 21 zu erreichen, ist ein zweiarmiger Steuerhebel 35 
vorhanden, dessen unteres Ende bei 36 in dem Verdeckauf- 
nahmefach 14 seitlich anscharniert ist. An einer mittleren 
Stelle ist er iiber ein Scharnier 36 mit dem mittleren Rah- 
5 menstuck 19 verbunden, und zwar liegt das Scharnier 36 
zwischen den Scharnieren 36 und 32. Der Steuerhebel 35 
verlauft vor dem Rahmenstuck 18. 

Eine iiber das Scharnier 36 hinausgehende Verlangerung 
37 des Steuerhebels 35 tragt an ihrem freien Ende einen 
Fiihrungsbolzen 38, der in einem Langloch 39 des hinteren 
Parallelogrammlenkers 29 gleitet. Der Bolzen 38 stellt zu- 
sammen mit dem Langloch 39 eine Kulissenfiihrung 41 dar. 

Die beiden vorderen Rahmenstiicke 21 sind einstiickig 
iiber ein formsteifes, plattenformiges Teil 42 miteinander 
verbunden. Dieses Formteil hat eine Gestalt, wie sie der ge- 
wiinschten Dachkontur bei geschlossenem Verdeck 11 ent- 
spricht, und eine Lange, gemessen in Richtung parallel zur 
Fahrzeuglangserstreckung, gleich oder groBer wie das vor- 
dere Rahmenstuck 21. 

Das Formteil 42 wird nach vorne von einer Kante 43, 
nach hinten von einer Hinterkante 44 und seitlich von zwei 
Dachknicken 45 begrenzt, an denen das Formteil 42 in das 
vordere Rahmenstuck 21 iibergeht. 

Uber dem Formteil 42 verlauft der Bezug 12, der an der 
Vorderkante 43 befestigt ist und sich von dort bis zum Rand 
15 des Verdeckaufnahmefachs 14 erstreckt, wo er hinten 
und seitlich befestigt ist, wie dies von Cabriolets an sich be- 
kannt ist. Das Formteil 42 dient als Unterkonstruktion fur 
den Bezug 12 in diesem Abschnitt des Verdecks. 

Weitere Spriegel 46 und 47 sind an dem oberen Ende des 
hinteren Rahmenstucks 18 bzw. dem hinteren Ende des mitt- 
leren Rahmenstucks 19 befestigt und iiberspannen den 
Raum zwischen den beiden seitlichen Dachrahmen 16. 

Der Zweck des Formteils 42 besteht darin, daB es den Be- 
zug 12 in diesem Bereich so aussteift, daB es zusammen mit 
diesem Abschnitt des Bezugs 12 als Deckel in dem Verdeck- 
aufnahmefach 14 wirkt, wie dies in Fig. 3 gezeigt ist. Dem- 
entsprechend ist der Abstand zwischen der Vorderkante 43 
und der Hinterkante 44 so gewahlt, daB bei geoffnetem Ver- 
deck 11 dieser so formsteif gemachte Abschnitt des Ver- 
decks 11 von dem hinteren, quer zu dem Fahrzeug verlau- 
fenden Bereich des Randes 15 bis zu einem vorderen quer- 
verlaufenden Abschnitt 48 des Randes 15 der Offnung des 
Verdeckaufnahmefachs 14 reicht. 

Die Funktionsweise des beschriebenen Verdecks 11 ist im 
Einzelnen wie folgt: 

Wenn das Verdeck 11 geschlossen ist, ergibt sich eine An- 
sicht gemaB Fig. 2. Der Bezug 12 des Verdecks 11 reicht von 
der Dachkante 13 bis zu dem hinteren Rand 15 der Offnung 
des Verdeckaufnahmefaches 14. Die seitlichen Rander des 
Bezugs 12 folgen der Oberkante der Seitenfenster 9 und 12. 
Ein in dem Bezug 12 enthaltenes Riickfenster 49 wird von 
dem Bezug 12 straff gespannt oberhalb der Brustung 8 ge- 
halten. In dieser Stellung liegt die Vorderkante 43 an der 
Dachkante 13 an. 

Wenn der Benutzer, ausgehend von dieser Stellung, das 
Verdeck 11 offnet, schwenkt das hintere Rahmenstuck 18 in 
das Verdeckaufnahmefach 14 und es bewegt sich das mitt- 
lere Rahmenstuck 19 aus einer Lage oberhalb der Seitenfen- 
ster 9, 22 in Richtung auf das Verdeckaufnahmefach 14. Da- 
bei wirkt das hintere Rahmenstuck 18 zusammen mit dem 
unteren Teil des Steuerhebels 35 als Parallelogrammlenker- 
anordnung, die dafiir sorgt, daB am Ende der Bewegung das 
Rahmenstuck 19, ohne seine Richtung im Raum zu andern, 
auf der Unter- oder Innenseite des unteren Teils des Steuer- 
hebels 35 zu liegen kommt. 

Synchron mit dieser Bewegung des mittleren Rahmen- 
stucks 19 wird das vordere Rahmenstuck 21 aus einer posi- 
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tion, in der es in Verlangerung des Rahmenstiicks 19 ver- 
lauft, gehoben und in eine Lage abgesenkt, in der es fast 
vollstandig auf dem Rahmenstiick 19 aufliegt. Auch diese 
Bewegung erfolgt ausschlieBlich durch Parallelfiihrung, 
ohne daB sich das vordere Rahmenstiick 21 um seine Quer- 
achse parallel zu den Achsen der Scharniere 31, 32 nennens- 
wert drehen wiirde. Wahrend dieser Bewegung faltet sich 
der flexible Bezug 12, der an dem Spriegel 46 und an dem 
Spriegel 47 befestigt ist, zwischen dem Spriegel 47 und der 
Hinterkante 44 des Formteils 42 ein. Gleichzeitig wolbt sich 
der Bezug 12 im Bereich der Heckscheibe 49, wie gezeigt, 
ebenfalls nach innen. 

Am Ende der Bewegung liegt das hintere Rahmenstiick 
18 so wie der untere Teil des Steuerhebels 35 in dem Ver- 
deckaufnahmefach 14. Ihre Seiten, die bei geschlossenem 
Verdeck dem oberen bzw. hinteren Rand der Seitenscheibe 9 
zugekehrt war, zeigen nach oben. Auf diesen Teilen liegt das 
mittlere Rahmenstiick 19, und zwar ohne daB es seine Ori- 
entierung im Raum geandert hatte, auf. D.h. der Teil, der bei 
geschlossenem Verdeck nach unten gezeigt hat und dem 
oberen Rand der Seitenscheiben 9 und 12 zugekehrt gewe- 
sen ist, zeigt nach wie vor nach unten. SchlieBlich liegt auf 
dem mittleren Rahmenstiick 19 das vordere Rahmenstiick 
21 mit dem daran gegebenenfalls einstiickig befestigten 
Formteil 42. 

In der Endstellung bildet das Formteil 42 mit dem darauf 
verlaufenden Abschnitt des Bezugs 12 einen Deckel fiir das 
Verdeckablagefach 14. Das Verdeckablagefach 14 ist durch 
diesen Deckel fast vollstandig verschlossen, abgesehen von 
einem schmalen Spalt, der zwischen dem Rand 15 und dem 
Rand des Deckels verbleibt, der durch das bezogene Form- 
teil 42 gebildet ist. 

Da das Formteil 42 nach oben konvex bombiert ist, ent- 
steht bei geoffnetem Verdeck 11 eine Ansicht, ahnlich wie 
sie auch bei Cabriolets zustandekommt, die einen separaten 
harten Deckel fiir das Verdeckablagefach 14 haben. Das als 
unschon empfundene Einfallen des abgelegten Verdecks, 
das die Verwendung einer Persenning erfordert, tritt nicht 
mehr auf. Gleichzeitig bleibt die der AuBenseite zugekehrte 
Seite des Bezugs 12 im Bereich der beiden vorderen Rah- 
menstiicke 21 bzw. des Formteils 42 auBen und schiitzt den 
nach innen zickzackformig gefalteten und somit abschnitts- 
weise nach oben zeigenden empfindlichen Himmel des Be- 
zugs 12. Der Himmel ist aus Griinden der iibersichtlicheren 
Darstellung in den Figuren nicht gezeigt. 

Das Formteil 42, das als Deckel wirkt, deckt auch alle 
scharfen Kanten ab, die eine Verletzungsgefahr bergen, 
wenn z. B. bei einer Kollision mit einem FuBganger dieser 
iiber das zuriickgefaltete und abgelegte Verdeck gleitet. 

Der Spalt zwischen dem "Deckel" und den seitlichen 
Kanten des Randes 15 ist etwas groBer und ergibt sich auf- 
grund des Unterschiedes der Breite auf Hohe der Briistung 8 
und der Breite des Verdecks 11 auf der Hohe der Dachkante 
13. 

Bei dem vorstehend erlauterten Beispiel der Erfindung 
besteht der seitliche Dachrahmen aus insgesamt drei Ab- 
schnitten. Es ist jedoch auch moglich, die Erfindung bei ki- 
nematischen Verdecks anzuwenden, bei denen der Dachrah- 
men lediglich aus zwei Abschnitten, d. h. einer geraden An- 
zahl von Abschnitten besteht, wobei dann im Wesentlichen 
dieselben Vorteile erzielt werden, namlich daB ein Abschnitt 
des Verdecks 11 gleichzeitig als Deckel fiir das Verdeckab- 
lagefach 14 wirkt. 

Bei einem Cabriolet ist in der Karosserie ein Verdeckab- 
lagefach vorgesehen. Von dem Verdeckablagefach gehen 
seitlich zwei mehrteilige Dachrahmen aus, die durch Sprie- 
gel miteinander verbunden sind. Uber die Dachrahmen und 
die Spriegel spannt sich bei geschlossenem Verdeck eine 
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Dachhaut. Diese Dachhaut ist in einem Abschnitt formsteif 
ausgefiihrt oder formsteif unterstiitzt. Dieser formsteife Ab- 
schnitt beginnt an der Frontscheibe und ist so bemessen, daB 
er bei geoffnetem Verdeck die nach oben zeigende Offhung 
5 des Verdeckaufnahmefachs nahezu vollstandig ausfiillt. 
Hierdurch wirkt dieser Teil des Verdecks als Dekkel, der den 
darunter befindlichen weichen Teil des Verdecks schiitzt. 
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1. PKW-Cabriolet mit einer Karosserie, die A-Saulen 
(5), zwischen denen sich eine Frontscheibe (7) er- 
streckt, in Karosserieauschnitten befindliche Tiiren und 
einen Heckbereich (3) so wie ein kinematisches faltba- 

15 res Verdeck (11) aufweist, wobei sich zwischen den 
Tiiren und dem Heckbereich (3) B-Saulen (6) erheben 
und der Heckbereich (3) nach oben an einer Briistung 
(8) endet, 

mit einem hinter dem Fahrgastraum in der Karosserie 
20 angeordneten Verdeckaufnahmefach (14), das eine 
nach oben weisende Offnung enthalt und zum Aufneh- 
men des geoffneten Verdecks (11) dient, 
mit zwei seitlichen an der Karosserie anscharnierten 
Dachrahmen (16), die bei geschlossenem Verdeck (11) 
25 von dem Heckbereich (3) mit Ab stand voneinander zu 
der Windschutzscheibe (7) fiihren und zueinander spie- 
gelsymmetrisch sind, wobei jeder Dachrahmen (16) in 
eine Anzahl von Rahmenstiicken (18, 19, 21) aufgeteilt 
ist, namlich wenigstens 
30 - ein vorderes beim Offnen und SchlieBen den 

groBten Weg zuriicklegendes Rahmenstiick (21), 
das eine nach oben weisende AuBenseite aufweist, 
und 

- ein mit dem vorderen Rahmenstiick (21) ver- 
35 bundenes zweites Rahmenstiick (19), wobei das 

vordere und das zweite Rahmenstiick (19, 21) der- 
art miteinander verbunden sind, daB sich beim 
Offnen des Verdecks (11) das vordere Rahmen- 
stiick (21) iiber das zweite Rahmenstiick (21) be- 
40 wegt und die AuBenseite des vorderen Rahmen- 

stiicks (21) oben bleibt, 
mit wenigstens einem zwischen den Dachrahmen (16) 
sich erstreckenden Spriegel (42, 46, 47) und 
mit einem mit den Dachrahmen (16) verbundenen 
45 Dachmittel (42, 12), des sen zwischen den beiden ersten 
Rahmenstiicken (21) sich erstreckender Abschnitt (42) 
formsteif ist, der art, daB er bei geoffnetem Verdeck (11) 
einen Deckel fiir das Verdeckaufnahmefach (14) bildet. 

2. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB das Dachmittel (42, 12) zusatzlich zu 

dem im Wesentlichen formsteifen Abschnitt (42) we- 
nigstens einen zweiten Abschnitt aufweist, der flexibel 
ist. 

3. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
55 zeichnet, daB der im Wesentlichen formsteife Ab- 
schnitt (42) eine Lange gemessen in Richtung Parallel 
zu der Langserstreckung des Fahrzeugs hat, die der 
Lange des vorderen Rahmenstiicks (21) entspricht. 

4. PKW-Cabriolet nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
60 zeichnet, daB das Dachmittel (12, 42) einen Bezug auf- 
weist, der an einer Hinterkante des formsteifen Ab- 
schnitts beginnt. 

5. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Abschnitt (42) des Dachmittels 

65 (12,42) eine formsteife flachige Unterkonstruktion (42) 

und einen dariiber verlaufenden Bezug (12) aufweist. 

6. PKW-Cabriolet nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Bezug (12) zumindest iiber einen 
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Teil des zweiten Abschnitts fortsetzt. 

7. PKW-Cabriolet nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Bezug (12) iiber den gesamten 
zweiten Abschnitt fortsetzt. 

8. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die AuBenabmessungen des formsteifen 
Abschnitts (42) etwas kleiner sind als die Abmessun- 
gen der Offnung des Verdeckaufnahmenfachs (14) 

9. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mit einem Bezug (12) wenigstens ein 10 
stabformiges Aussteifungselement (46, 47) verbunden 
ist. 

10. PKW-Cabriolet nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das vordere Rahmenstiick (21) und 
das mittlere Rahmenstiick (19) iiber eine Parallelo- 15 
grammlenkeranordnung (27) mit lediglich einem Frei- 
heitsgrad miteinander verbunden sind. 

1 1 . PKW-Cabriolet nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder Dachrahmen (16) zusatzlich zu dem 
vorderen (21) und dem zweiten (19) Rahmenstiick we- 20 
nigstens noch ein drittes Rahmenstiick (18) aufweist, 
das an das zweite Rahmenstiick (19) anscharniert ist. 
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NOVELTY - The cabriolet has two side roof frames 
(16) hinged on the body and each divided into a 
number of sections. A front roof frame section(21) 
covers the greatest distance during opening and 
closing of the top and has an upwards pointing 
outer side. A second section(19) is connected to 
the first, and the two sections are interconnected 
so that with opening of the top ( 11 ) the front 
frame section moves over the second section, and 
the outer side of the front section remains open. 

DETAILED DESCRIPTION - Ar ches ( 4 6 , 4 7 ) extend 
between the side roof frames, and a roof section 
(42) is connected to the latter. One portion of 
the roof section extending between the two front 
roof frame sections is dimensional ly stable in 
such a way that with the top open it forms a cover 
for the folding top stowage compartment ( 1 4 ) . 

USE - None given. 

ADVANTAGE - The top of the cabriolet is simple in 
construction and ensures an aesthetically 
attractive closing of the opening of the stowage 
compartment . 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows the 
folding top in an intermediate position, partially 
exploded to illustrate the left hand roof frame, 
in a simplified perspective view. 

folding top 11 

stowage compartment 14 

side roof frames 16 
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